BUGATTI

CHIRON PUR SPORT —
SEANCES FINALES DE
MANIABILITE SUR LA

NORDSCHLEIFE

Le tout dernier né de la famille Chiron fait I'objet de réglages minutieux
sur le circuit du Niirburgring.

La Nordschleife est réputée comme le circuit le plus difficile au monde, c'est pourquoi elle est
surnommée « |'enfer vert ». Elle compte 33 virages a gauche et 40 virages a droite, 17 % de cote
ascendante et de pente descendante, un dénivelé de 300 meétres, tout cela sur une longueur
de 20,832 kilomeétres. Les véhicules qui font le tour de ce circuit difficile rapidement et sans
probléme sont parfaitement réglés. C'est donc la piste d'essai idéale pour le réglage final du
chassis et de la maniabilité de la derniére Bugatti Chiron Pur Sportl1,
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Aprés des semaines de trajets d'essai sur différents circuits et routes nationales, la nouvelle
hypersportive effectue sur le Nirburgring ses derniers tours de maniabilité avant le gel du
logiciel pour la maniabilité, le réglage des amortisseurs et la direction. A partir de ce moment
jusqu’au début de la production, I'équipe Vvérifié si tous les systemes fonctionnent correctement
ensemble dans le test de résistance. Les ingénieurs prétent attention a l'impression générale du
véhicule afin qu il démontre la parfaite différenciation au sein de la gamme de performance de
la famille Chiron2. « Il est trés important pour nous que le client d'une Chiron Pur Sport ressente
immédiatement |'approche beaucoup plus radicale que nous poursuivons avec ce véhicule en
matiere de dynamique de conduite. Avec sa topographie inhabituelle, les nombreux virages et
la partie a grande vitesse a partir de la Déttinger Hohe, la Nordschleife présente de nombreuses
difficultés pour les pilotes et les véhicules, ce qui est idéal pour notre nouvelle voiture, congue
pour étre agile et rapide » explique Stefan Ellrott, responsable du développement chez Bugatti.
« C'est pourquoi nous avons décidé d'effectuer les essais finaux pour le réglage minutieux du
chéassis et des systemes de sécurité, ici, au bord de I'Eifel. Mais en-dehors des tours sur le
circuit, nous roulons aussi sur les autoroutes et |les voies publiques autour du Ndrburgring qui
présentent aussi bon nombre de virages et de collines. Nous sommes hautement satisfaits du
résultat de notre travail. »

Sur ces parcours d'essais, les ingénieurs visent aussi a ce que la Chiron Pur Sport roule
parfaitement aussi bien dans les situations extrémes que dans le quotidien. « L'impression
du client en conduite ordinaire nous tient autant a cceur que celle sur circuit, afin que ce
nouveau-né de la famille Chiron fasse vivre a son conducteur la polyvalence éprouvée de ce
véhicule. Selon la tradition Bugatti, il doit étre extrémement précis, prévisible, mais aussi facile
a conduire — sur les circuits comme sur les voies publiques », explique Jachin Schwalbe,
Directeur Développement du chassis.

Avec son aérodynamique optimisée, son rapport de transmission plus court et ses pneus
entierement recongus, la Chiron Pur Sport est le membre le plus agile de la famille des Chiron.
Elle codtera trois millions d'euros hors taxes et sera limitée a 60 exemplaires. Sa production
commencera au deuxieme semestre 2020 au siége de I'entreprise a Molsheim en France.

T Chiron Pur Sport: WLTP consommation de carburant en [/100 km : basse 44,6 / moyenne 24,8 / élevée 21,3 / particulierement élevée 21,6
/ combinée 25,2 ; émissions de CO2 combinées, g/km : 572 ; classe d'efficacité énergétique : G
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